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“"A victim calls them little weapons”
“Scooters are fast, silent and therefore dangerous”




Eksempel pa lille elektrisk keretgoj Avia
Foran Navitas i Aarhus (alle med hjelm!)
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De sma motoriserede/elektriske keretgjer

Motoriserede skateboards

Elektriske
lobehjul

Selvbalancerende
koretojer

Speed
( edelecs

Segboard/ |
hoverboard Uniwheels




Forsegsordningen

* 17. Januar 2019

* 2 samtidige forsggsordninger
* Forsegsordning for motoriserede lebehjul (BEK 40 af 14/01/2019)

* Forsegsordning for selvbalancerende karetajer og motoriserede
skateboards (BEK 41 af 14/01/2019)

e Arlig evaluering af Faerdselsstyrelsen i samarbejde med andre
* Politiregistrering af ulykker i saerskilt/den officielle statistik
 Skadestueregistrering af ulykker pa Odense universitetssygehus

* Registrering av brug og udbredelse via DTU'’s
transportvaneundersagelse

* Varighed af forseg athanger af brug og udbredelse




De vigtigste regler

_ Motoriserede lebehjul Selvbalancerende keretgj

Alderskrav

Anvendelsesomrade

Fart (maks.)
Lys og refleks

Vagt og dimensioner (maks.)
Tekniske krav
Forsikring

Personligt sikkerhedsudstyr

15 ar (bern med ledsagelse)

Som cykel (brug cykelsti og falg
cykelistsignaler og skiltning)

Kan bruges pa (lande)vej

20 km/t ved egen kraft

For- og baglys monteret pa keretgj

Lys skal vaere taendt hele degnet
Reflekser foran, bagpa og pa siden

25 kg, 2 m langt og 0,7 m bredt
CE-maerket efter maskindirektivet
Ikke forsikringspligt

Ingen krav

rvia

15 ar (bern med ledsagelse)

Skal bruge cykelsti, men ma ogsa
bruges i blandet trafik i by uden
cykelsti (maks. 5o km/t)

Kan ikke bruges pa landevej

20 km/t ved egen kraft

For- og baglys monteret pa keretgj
eller fereren

Lys skal vaere teendt hele degnet
Reflekser foran, bagpa og pa siden

25 kg, 1,2 m langt og 0,7 m bredt
CE-maerket efter maskindirektivet
lkke forsikringspligt

Ingen krav




Politikerne vs. Fagfolk/organisationer /i

. Radet for > ]

Trafikforskningsgruppen

SikkerTraﬁ.k AALBORG UNIVERSITET

I ( I DTU Transport
I Department of Transport
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DANSKE VOGNMZND

Havarikommissionen
for vejtrafikulykker

...Ikke farligere end en cykel og vil ikke give hgjere risiko.Vil gge antal ulykker herunder hgjresvingsulykke




Medieomtale

INDLAND
Kritikere af motoriserede lsbehjul og
skateboards: Det er helt uansvarligt

Et bredt flertal i Folketinget indferer forsegsordning pa cykelstierne fra arsskiftet.
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Nu er el-lobehjul og
segboards lovlige pa
cykelstien, selvom det
bliver kaldt en
»ualmindelig darlig idé«

Der er flere regler, som man skal overholde, hvis man vil kere pa el-
lgbehjul i trafikken
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r - - g Nyt syn pa cykelstierne: 'En
" ualmindelig darlig idé"*

El-lebehjul ger Inge bange

Nogle frygter dem. Andre elsker den nye transportform og blaeser pa egen sikkerhed
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Trods bekymringer: Nu kan du
mode el-lebehjul i trafikken

Mange frygter for trafiksikkerheden, men transportministeren mener,
at el-labehjul er lige sa sikre som cykler.
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Legetgj horer ikke til i trafikken

1 et udkast til et nyt lovforslag fra Transport-, Bygnings- og Boligudy
i Sikker Trafik er kraftigt imod.
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Klaus Bondam: »Vi har kun
set begyndelsen pa det
helvede det kommer til at
vare pa cykelstlerne« 7
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Smé& motoriserede koretgjer
er en udfordring
for trafiksikkerheden

Det er on risikabel manovre, politikeme pa
Christiansborg er | faerd med, nér ot bredt
flertal p naer Enhedsiisten bakker op om,
at det fra 17. januar | &r er loviigt at fardes
P en raskke eldrevne koretojer pa cykel-
stier og veje. Begrundelserne for, at poli-
tikerne tillader koretojer som ol-lobehjul,
e-skateboards og uniwheels, skal ofte fin-

af de sma motoriserede koretojer tl | ka-
tegorien “legato}”, og de har intat at gore
i trafikken. P4 de selvbalancerende kore-
l*munwmﬂlwwmiuul
typisk hverken rigtige bremser, lys eller
s@de, 0g der er heller intot styr. | stedet
skal foreren forskyde sin vaegt for at fa ko-
retojet ti at bremse eller @ndre retning, og
| kombination med ofte bittesma hiul, som
er ekstremt foisomme overfor huller og
ujmvnheder | vejen, kan det skabe farlige
situationer. P4 en del ek-lobehjul er der lys
0g bremser, hvilket gor dem til et bedre
alternativ, men ogsd el-iobehjul har i bade
Paris, Macrid og Los Angeles vaeret invol-
veret | dodsulykker | sammenigning med

udvalg af

Men man har

Bl Vaiot at so bort fra de entydigt bekymrede
"\ horingssvar, som Radet for Sikker Trafik,

b . da der er sat en lav

tilhore den yngre del af befolkningen, som
er mere riskovilige, g som er overrepra-
e

Nér ulykker med sma motoriserede
koretojer sker, opstar endnu et problem.
Der or grund til at antage, at det biiver
Problematisk at registrere de nye typer ko-
retojer | ulykkesstatistikkerne. Srigt pa
skadestuerne, hvor mange tiskadekomne
forventaligt biiver tiiset, kan korrekt regi-
strering biive udfordrende. Det kan risikere
at A antallet af ulykker ti at fromsta lavere
ond det reet er, 0g der kan altsa opst4 et
mangeltuldt grundiag ti at evakuere ordnin-
980 . P4 forhdnd er dor da heller ikke op-

der lkke or
korekort.

for, hvor mange flere drzebte
09 tiiskadekomne, man fra politisk side vil

Rigspolitiet,

hilket
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e hurtigere by
list korer, 0g den hoje hastighed kan bive
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Eftor Rédet for Sikker Trafiks opat-
toise or problemerne med de nye karetojer
mange. Forst og fremmest horer en raskke

men som kommer korende med 20 kmyt,
Mmmunumu.\
$9gboard ma samtidig forventes oftest at

i om ulykker med sma

faring p4, at de nye koretojer vil resultere
1 uykker, hvor politiet ma ringe pé doren ti
mn.nmme-m,,..
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Plus og minus for sikkerheden ﬁia
Sammenfattet fra heringsudtalelse og mediedebat

Foreren  + Alderskrav (erfaring) ¢ Alder = hegjrisikogruppe?

* Promillegraense * |kke krav om personlig sikkerhedsudstyr (voksne og barn)
* Ulovlig med * Kan keres i trafik uden forudgaende avelse
passager » Kan bruges af barn (umulig for voksen at gribe ind)

 Atypisk / kontraintuitiv katastrofebremsning
* Vanskelig at tegngive og styre samtidig

Koretgjet * Karelys hele dagnet < Darligere stabilitet (sma hjul og hgjt tyngdepunkt)

* Reflekskrav  Darligere styre/sving/manegvre-egenskaber [ ingen styr

* Ulovlig med  Darligere bremse-egenskaber [ ingen bremse
pahangsvogn * Overraskende kraftig acceleration

 CE-meerket * Lav placeret baglygte (lgbehjul) -> umulig at se pa merk vej

* Passende vagt/ * Lys pa fereren (selvbalance. k.) ->tvivl om kereretning
dimensioner * "“Stor” vaegt [ dimensioner; bremselaengde, svingegenskab,

(stabilitet) kollisions fare




Plus og minus for sikkerheden rvia
Sammenfattet fra heringsudtalelse og mediedebat

Vejen * Selvbalance. <+ Forsmalle cykelstier
k. ma ikke * Sma hjul; meget falsom for sma huller, revner, deksler, sand/grus,
bruges pa vadt fere, is/sne
landeve;

Endnu flere typer trafikanter at holde gje med/forholde siq til

Vanskelige at se de sma, hurtige karetgjer for lastbilchauffarer

* Blanding af mange forskellige karetajer med stor hastighedsforskel
(Segboard >< Speed pedelecs)

* Fejltolkninger fra andre trafikanter af de nye trafikanter

* Vil sandsynligvis (blive presset til) ulovligt at benytte fortov

* Vanskelig at kontrollere alderskrav, lovlighed, fart, om det er stjalet...

Samspil / * Information/
kontrol omtale
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Lige sa sikker som en cykel og gang?

CORRR Y

* Bedre bremse- og svingegenskaber

e Lavere fart

* Rigtig reaktion ved konflikt (rygmarvsrefleks)
* Bedre stabilitet

* Bedre stabilitet / mindre felsomhed overfor

darlig belaegning (eneulykker) e |kke overraskende for andre
* Starre synlighed (starrelse og lysplacering) trafikanter
* Starre erfaring (cyklet siden man var barn) e Sterre erfaring

* Andre trafikantgrupper er vant til at se efter

og forholde sig til de cyklende 2 Sl

* Sandsynligvis mere brug af hjelm



Erfaringer/studier fra andre lande Lvia

* Lignende ordninger er isaer i 2017-2019 indfert i mange lande og byer:
* Europa: Stockholm, Oslo, Paris, Madrid, Zirich, Bruxelles...

* Amerika: Mere end 100 byer (fra 2017) som; San Francisco, Los Angeles, Californien,
Atlanta, San Diego, Nashville, Washington, Seattle, Baltimore, Austin, Mexico City...

» Stadig for tidlig at konkludere om risiko baseret pa faktiske ulykkestal og
eksponering (data har mest anekdotisk karakter)

* Nogle fa afsluttede/pagaende studier, iseer fra USA
* Fokus pa elektriske lgbehjul (mange laneordninger)
* Ulykkesstatistik har generelt “ikke fulgt med”
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Nogle europaeiske ulykkestal

* Frankrig (2017): 285 tilskadekomne og 5 draebte (stigning pa 23%)
* Spanien (2018): 270 tilskadekomne og 3 draebte (store marketal)

* Men det fortzeller ingenting...

Cokelaere (2019). E-scooters test Europe’s old traffic rules, www.politico.eu




Studie fra Californien

* Tilskadekomne registeret pa 2 skadestuer i Californieni1
ar (2017-2018)

* Antal tilskadekomne og risiko (eksponering ukendt)
* Lgbehjulsulykker : 249 (underestimeret)
* Cykelulykker: 195
* Fodgaengerulykker: 181

* Ulykkesanalyse
* 92% var ferer af labehjul, 8% var fodgaengere som blev pakert

* 80% faldt (eneulykke), 11% kolliderede med et objekt, g % blev
ramt af keretgj

* 58 % var men, 11% var under 18 ar
* 5% var pavirket, kun 4% brugte hjelm
* 94% blev sendt hjem fra skadestuen (lettere tilskadekommen)

(Trivedi et al. (2019). Injuries Associated With Standing Electric Scooter Use, JAMA Netw Open)




Flere amerikanske studier £yia

* Tilskadekomne; skadestuer, Portland (5 mdr. 2018)

* 176 tilskadekomne i labehjulsulykker (faerre antal end tilskadekomne i
cykelulykker) (eksponering ukendt)

* 84% faldt (eneulykke), kun 10 % brugte hjelm

* The CDC-study; Pagaende studie i Austin (sep.-nov. 2018)
* Centers for Disease Control and Prevention (CDC)

» Dataindsamling og analyse af 258 tilskadekomne i labehjulsulykker
registreret pa skadestue

* Forelebige fund: Ulykker sker hele dagnet (ikke bare i marke); der er flest
eneulykker (mister balancen, pakerer et objekt), under 1% bruger hjelm

* Vil estimere tilskadekomne pr. labehjul og pr. person-km

* Tilskadekomne; San Diego Medical Center (hele 2018)
* 42 tilskadekomne; 98% brugte ikkehjelm; 48% var alkoholpavirket

Khorran (2019). The CDC is studying the rise in e-scooter injuries for the first time as start-ups expand to more cities, www.cnbc.com
Jayson (2019). Electric Scooters Are Popping Up in Cities Across the Country. But Are They Safe? Time.com
Holder (2019). Electric Scooters Sent Nearly 250 Riders to L.A. Emergency Rooms Last Year. Is That a Lot? Citylab.com




En typisk el-lebehjulsulykke

“You get this feeling of nostalgia, like you're a kid
again and nothing matters,” said Pamela Tick, 26,
who was seriously injured in a scooter accident in
Austin, Texas.

"My front wheel got stuck in a really deep pot hole
and couldn’t make it out,” Tick said. “"The entire
scooter and myself fell forward and smacked the
concrete. When | woke up | tasted blood, my lip was
split open and literally hanging above my teeth. |
was bleeding really, really badly.”

Khorran (2019). The CDC is studying the rise in e-scooter injuries for
the first time as start-ups expand to more cities, www.cnbc.com




Konklusion — sikkerheden... rvia

* Meget tyder pa at nye sma elektriske karetgjer vil have en hgjere
ulykkesrisiko end cykler og gaende

* Men dette er endnu for tidlig at fa be- eller afkraeftet empirisk
* Det tyder pa at de starste sikkerhedsproblemer er:
» Eneulykker; fald/vaelteulykker, miste balancen, pakerer objekter
* Manglende hjelmbrug
* Pavirket (stor variation)
* Mange data/studier vil blive gennemfart og publiceret de kommende ar

* Bar have sarlig fokus pa
* Eneulykker/mearketal
* Personlig sikkerhedsudstyr / pavirket
* Eksponering
* Ulykker/risiko for de forskellige keretajstyper
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elektriske koretojer
kerhedsmaessige aspekter

...Spergsmal og
kommentarer




